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L 8 invention concerne un siege de securite destine a e tre mon— 
te sur des vehicules, et ayant pour but de proteger le passager 
des effets de decelerations vioientes qu 1 on constate en cas de 
choc du vehicule contre un obstacle o 
5 On salt que dans les vehicules les sieges sont montes tournes 

dans le sens de la raarche et reguivent les passagers en position 
assise droite: en cas de collision a l'avant du vehicule en mou— 
vement, comme aussi de forte deceleration, le tr one du passager 
est projete en avant en se detachant du dossier, avec forte pro— 

10 babilite de heart contre les parois de I'habitacle et de bles- 
sures s'ensuivant; avec des decelerations plus folates, e'est 
tout le corps du passager qui peut quitter le siege, avec des 
consequences encore plus graves. 

On connait des ceintures de sJcurite qui artachent le corps 

15 du passager an siege, si bien que son corps ne peut pas quitter 
le siege o Toutefois, cette action de retenue a lieu dans des 
zones limitees du corps, qui sont done fortement sollicitees. 
®n n'obtient un bon blocage qu'avec des ceintures tres cotnpli- 
quees, d 1 utilisation peu facile, et ennuyeuses a mettre*. En ou- 

20 tre, la te*te reste forcement libre , et est sollicitee dangereu- 
sement dans son deplacenient par inertie« 

L 1 invention a pour but de limiter grandement les effets de 
brusques decelerations d 1 un vehicule sur les passagers assis 
dedans, en realisant un siege qui puisse modifier son assiette 

25 de maniere a ce que les efforts auxquels est soumis le corps de 
son passager ne soient pas nuisibles mais soient bien supportes 
par la charpente osseuse et musculaire. 

Un siege de vehicule selnn 1 ! invention, cornprenant uh siege 
proprement dit et. un dossier, est caracterise par le fait qu'il 

30 est soutenu de facon mobile entre une premiere position dans 
laquelle le siege proprement dit est sens ib3 ement horizontal 
tandis que le dossier est sens! bler.ie*;t vertical, et une seconde 
position dans laquelle le siege proprement dit est sensiblement 
vertical tandis qxie le dossier est sensiblement horizontal, le 

3 3 centre de gravitc de 1' ensemble forme par le siege et par un 
passager se trouvant dessus se depiacant vers l'avant dans le 
sens du mouvement du vehicule lors du passage du siege de la 
premiere position a la seconde position© 

Suivant une autre caractt'ristique, le siege peut etre soutenu 

kO par des organes coulissant dans des guides s'etendant dans des 
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plans verticaux de chnque cSte* du siege. 

Suivant une autre caracteristique, le siege peut etre mainte- 
nu de f aQon detachable dans ladite promiere position par des 
moyens sensibles a la deceleration du vehicule et qui liberent 
ce siege quand cette deceleration depasse une valeur predeter- 
minee * 

Le dessin annexe* , donne a titre d'exemple non limitatif, per- 
mettra de mieux comprendre les carac ter is tiques de 1 'invention. 

Figs. 1 et 2 sont des vues de cote schematiques d 9 un siege 
selon I'invention, respec t iveinen t en position normale et en po- 
sition renversee ; 

Fig. 3 est une coupe suivant la ligne III-III de la Figo 1« 

On a represferite dans le dessin un siege , indique d'une tnaniere 
generale par 10, qui comprend une partie siege 11 et une partie 
dossier 12 reliees entre elles,de maniere eventuellement r^gla- 
ble, suivant un agencement connu en soi. De chaque c6te du siege 
10 depassent des tourillons , re spec ti vement 13 et 1 h t loges .cou- 
lissants dans des guides 15 et 16 qui s'etendent lateralement au 
siege 10 et sont portes par des supports 20. 

Un dispositif de re tenu? , indique schema tiquement par 17 » .com- 
prend un levier 18 rabat table par un effort pr^de termine que lui 
transmet un ergot 19 fixe au dossier 12* 

Le fonctionnement est le suivant: 

Le siege 1Q est normaletnent dispose comma represente dans la 
Fig* 1, et est maintenu dans cette position par 1 1 engagement du 
levier 18 avec l'ergot 19» Le dispositif 17 realise la re teniae 
du levier 18 avec une force suffisante pour interdire au siege 
10 de descendre le long des guides 15 et 16 quand il porta un 
passager (non represente) normalement assis s 

Quand le vehicule sur lequel est monte le siege selon 1 1 in- 
vention, et qui est suppose se deplacer vers la gauche dans les 
Figs. 1 et 2, subit une deceleration energique 9 l'inertie de la 
masse du siege et du passager assis provoque une sollicitation 
supplementaire du levier 18 qui s'abaisse en tournant et en li- 
berant l'ergot 19» si bien que le siege peut prendre la position 
representee dans la Fig*, 2, jusqu'a ce que les tourillons 13 et 
ih butent contre les butees de fin de course 21 „ 

II est evident que dans ces conditions le passager n'est pas 
amene* par la force d'inertie a se detacher du siege 10, mais 
bien a s'enf oncer dans la partie siege 11, tandis que la char- 
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pen te osseuse de son -crone supporte un effort de compression a- 
xial tout a fait semblable a celui qu 1 il supporterait en posi- 
tion droite par l'effet de la gravite* 

Naturellement, des modifications appropriees peuvent etre ap- 
5 portees au siege 10 decrit sch^oiatiquement: la conformation des 
guides peut etre tres variee pour s 1 adapter a. la conformation de 
l'habitacle et regler en consequence la trajectoire du siege. 
Ou bien les guides peuvent §tre remplaces par des articulations 
cin4matiquement equivalentes. La condition essentielle pour que 

10 le mouvement du siege soit spontane et aide par la deceleration 
du vehicule est que le centre de gravite de 1' ensemble constitue 
par le siege et le passager assis dessus se deplace dans le sens 
de la marche du vehicule quand le siege passe de sa position 
nornale a. la position a moitie re tour nee dans laquelle le passa- 

15 ger a le dos pratique men t horizontal. 

II faut encore noter qu*il peut £tre bon que le passager soit 
ancre au siege par une quelconque ceinture de securite connue en 
soi, afin que la force d'inertie de son corps soit trans mi se a 
ce siege: il est important toutefois que dans ce cas-la les cein- 

20 tures ne soient pas destinees a transmettre de grands efforts, 

puisque 1 1 a f f aissement du siege, qui se porte a sa seconde posi- 
tion, fait peser immediatement la force d'inertie du corps du 
passager sur la partie siege 11, comme indique plus haut. Cette 
partie siege peut avoir une forme enveloppante et Itre profiled 

25 par rapport au dossier et par rapport a 1 r horizontale de maniere 
a constituer un ancrage sur contre la tendance du passager a. 
£tre projet£ en avant quand le vehicule subit une deceleration 
violente . 

Le siege peut etre de toute facon complete par des accessoi- 
30 res, comme par exemple un appuie-tete, deja connus de la techni- 
que. 

De m£me, le dispositif 17 peut etre agence et commande de di- 
verses manieres: il peut en particulier liberer le siege quand 
les efforts sur ce dernier sont tels qu'ils indiquent une dece- 
35 leration anorraale du vehicule, ou bien sur commande par un dis- 
positif accelerometrique associe^ au vehicule, ou encore sous 1* 
action de dispositifs sensibles aux chocs montes a l'avant de ce 
vehicule . 

Le siege selon l 1 invention peut §tre avantageusement employe 
kO tant sur des voitures que sur des bateaux ou des avions. 


1 V> 

2159104 


BNSDOCID: <FR 2159104A5_I_> 


72 40438 * 2159104 

Revendications 

1« Siege de vehicule comprenant un siege proprement dit et 
un dossier, caracterise en ce qu*il est soutenu de facon mobile 
entire une premiere position dans laquelle le siege proprement 
5 dit est sensiblement horizontal tandis que le dossier est sensi- 
blement vertical, et une seconde position dans laquelle le sie- 
ge proprement dit est sensiblement vertical tandis que le dos- 
sier est sensiblement horizontal, le centre de gravite de 1 'en- 
semble form! par le siege et par un passager se trouvant sur ce 
10 siege se deplacant vers l'avant dans le sens du mouvement du 

vehicule lors du passage du siege de cette premiere position a 
cette seconde position, 

2o Siege de* vehicule suivant la Revendication 1, caracterise" 
en ce qu'il est soutenu par des organes capable s de coulisser 
15 dans des guides lateraux disposes de chaque cSte du siege « 

3o Siege de vehicule suivant la Revendication 1, caract^ris^ 
en ce qu*il est maintenu dans ladite premiere position de f agon 
detachable, et ce par des moyens sensibles a. la deceleration 
du vehicule et qui liferent ce dernier quand cette deceleration 
20 depasse une valeur predetermine 0 
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